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Referat från FERA- möte den 22 september 2011
Mötet innehöll två föredrag. Det första gällde elnäten och det andra en vision av ett framtida transportsystem. Föredragshållare var Anders Richert från Svensk Energi och Jan- Erik Nowacki från Svenska Värmepumpsföreningen. Föredragen finns på FERAs hemsida, www.elkontakt.nu eller www.fera.nu
Det svenska elsystemet är betydligt över hundra år gammalt. Det har under årens lopp utvecklats för att ta emot och överföra allt större effektvolymer. Lagstiftningen har gjort elnäten säkra och leveranskvaliteten hög. Elnätsföretagen har monopol på sina anläggningar, som dock ska vara öppna för vem som helst som vill transportera el, förutsatt att vissa villkor är uppfyllda. Nu har elnäten efterhand blivit något som engagerar allt fler aktörer. Passiva elnät har nu, åtminstone i teorin, övergått i något mera aktivt, nämligen ”Smart Grids”. Vad som menas med ”Smart Grids” är inte helt entydigt, men intressenterna är talrika. Förutom nätägarna berörs lagstiftare, elproducenter, elkunder, elhandlare, kommunikationsföretag, programbyggare, apparattillverkare och tillverkare av styrsystem, för att nämna några. Elmätare ska vara elektroniska och helst medge dubbelriktad kommunikation. Elmätarna ska också kunna utgöra bas för ett lokalt kommunikations- och styrsystem för kundens elanläggningar. Kraftverken omfattar inte bara de etablerade kraftbolagens, utan ska i allt större utsträckning inkludera vindkraftverk, små vattenkraftverk och andra små förnybara elproduktionsanläggningar, som kan ägas av helt utomstående organisationer. Alla dessa ska kunna anslutas till elnäten oberoende av var de finns i landet. Elnäten måste byggas ut, effektiviseras och anpassas till nya och ökade krav på flexibilitet. Alla produktionsanläggningar kommer inte att kunna styras och regleras av driftansvariga enheter.
Vad händer på elnätsområdet? Anders Richert presenterade en överskådlig och pedagogisk lägesbild. Det svenska kraftsystemet är en del av ett nordiskt och europeiskt system. Våra stora kraftbolag är inte dominerande aktörer på den fria elmarknaden och kan inte styra över elpriset, som sätts i konkurrens. Lagstiftarna har inte föreslagit någon ändring av systemet. Branschen har väntat sig att regeringen ska lägga fram en proposition som klargör framtida förutsättningar för de olika aktörerna på marknaden. Nu föreligger en ”inriktningsproposition”, som dock bedöms sakna väsentligt innehåll.
Elkunder med egen ”mikroproduktion” blir allt fler. Även om de flesta är nettokonsumenter uppstår ibland överskott som skickas ut på näten. Det behövs bättre regler över hur dessa överskott ska ersättas. Alla har dock rätt till separat elmätare. Den som vill ansluta sin produktionsanläggning kan hitta nyttig information om tillvägagångssätten på Svensk Energis Hemsida www.svenskenergi.se. Ett av problemen i sammanhanget är att det inte finns någon verksam metod för effektvärdering. Vem skapar en ”Effektbörs”?
Smarta elnät (Smart Grids) väntas bli en realitet inom en inte alltför avlägsen framtid. Förväntningarna på detta smarta elnät är stora. Förutom att ta emot och hantera all förnyelsebar elenergi ska det även förse kunderna med information för styrning av elanvändningen. Driften och övervakningen elnäten ska automatiseras för att förbättra driftsäkerheten. Nya informationssystem ska göra belastningsfördelningen och nätdimensioneringen effektivare och mindre resursförbrukande. Den dubbelriktade kommunikationen ska användas för att styra kundens elanvändning så att effekttopparna skapas. Därigenom sänks kostnaderna för både kund och leverantör. Datoriserade kommunikationssystem ska installeras, som utnyttjar modern teknik.  Timmätning förutsätts, vilket förutsätter digitaliserade elmätare.
Automatiseringen av kundens elanläggningar, HAN, gör att olika förbrukningsobjekt kan styras efter olika förprogrammerade kriterier. Stora eleffektslukare kopplas in bara när elen är billig. Elbilar laddas inte under högbelastningstid, utan kan i stället återmata batterieffekt. Det finns mängder av andra exempel på styrning. Intressant är att det lokala styrsystemet förutsätts leva sitt liv helt utan att vara en del av elmätaren. Elmätaren fortsätter att leverera in data för statistik, avräkning, debitering och fakturering, precis som nu, men deltar inte i HAN. Prisuppgifter och andra data som kan utnyttjas för förbrukningsstyrning kommer genom andra kanaler.
Prissättningen på el, som bygger på tillgång och efterfrågan, kommer från och med 1 november att påverkas märkbart genom att Sveriges elmarknad zonindelas i fyra områden. Inom varje område styrs prissättningen av balansen mellan tillgång och efterfrågan. Resultatet blir att områden med överskott får lägre elpris än områden med underskott. Norra Norrland får lägsta och Sydligast Sverige högsta elpriset. 
De svenska transportsystemen förbrukar mycket energi. Det mesta kommer från fossila bränslen. Sammanlagt 100 TWh per år går åt. Genom att övergå till eldrift sjunker energianvändningen drastiskt. Jan- Erik Nowacki beskrev ett framtida transportsystem, GTS- det generella transportsystemet, som bygger på el- och rälsdrift. Publik transport, till exempel med buss, tunnelbana, spårvagn och tåg, svarar i dagsläget för 20 procent av transporterna. Biltrafiken dominerar.
Rälsbunden trafik sker för det mesta på mark, det vill säga fordonen framförs med rälsen under sig. Hängande fordon med rälsen ovanför sig är dock inte ovanliga. Redan i början av förra seklet fanns en hängande Schwebahn i Dortmund. Exemplen kan mångfaldigas och kan hämtas från USA, Tyskland och även Sverige. Kabintaxi har prövats med framgång på flera håll. Förarlösa tåg finns till exempel i Köpenhamn och på många flygplatser. Trådbussar och spårvagnar har sina förespråkare. Kostnadsaspekten väger tungt i sådan här sammanhang. Magnetsvävtåg finns och skulle bli lönsamma om supraledande magneter kunde få ett kommersiellt genomslag. Generellt sett ligger kostnaden för hängande räls 8 procent högre än för stående räls. Genom att bygga upp ett landsomfattande system med hängande räls och individuella vagnar för persontransport får man en framtid med mycket korta restider. Vagnarna kan fraktas i grupp eller separat. Systemet blir helt oberoende av det vanliga vägnätet för fjärrtransport. Om man graderar de olika system efter mängden transporterade personer per sekund, kommer detta system långt ner på listan vid närtransport. Men det gäller att titta framåt och skapa visioner. Genom att utnyttja elenergin och minska förbrukningen av fossila bränslen vinner man dessutom stora miljöfördelar.
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